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Description

Collapsible Chassis for a Baby Carriage

The invention relates to a collapsible chassis for a baby carriage composed of a front
scissors arm, which has a spring-loaded locking pin at one end, and a rear scissors
arm, which are connected to one another by a center pivot pin, such that the chassis
can be unfolded from the collapsed state, and there is a locking element with a socket
with which it can be coupled to the front arm that is connected to the locking pin when

the chassis has been unfolded.
The front wheels are attached to the two front arms of the chassis, and the rear wheels
are attached to the rear arms in relation to the forward direction of travel when pushing

the baby carriage. A baby carriage can be any type of stroller, baby buggy, etc.

The baby carriage described in AU-B-29 757/84 has a very complex mechanism for

releasing the locking pin, and is consequently expensive.
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The fundamental object of the invention is to create a collapsible chassis of the type
described above for a baby carriage that has a simple mechanism for releasing the
locking pin, which is therefore cost-effective. This problem is solved with a manual
releasing mechanism connected to the end of the locking pin facing outward such that
the locking pin can be released from the socket using this releasing mechanism. This
keeps the number of components to an absolute minimum, resulting in an inexpensive

device that is easy to operate.

With this design, the other end of the socket transitions into an enlarged end, and the
releasing mechanism has button with an exposed surface on the side facing away from
the socket, and also has a shatft that is inserted into the socket. To prevent the chassis
from collapsing when the releasing mechanism is inadvertently activated, there is a
safety element on the releasing mechanism that can pivot about a pin, such that after
the safety element has been released, the chassis can be collapsed. The safety
element can be designed to automatically pivot when unfolding the chassis, such that

the end of the front arm can be released when needed.

The invention shall be explained in greater detail in reference to the drawings, which

show a preferred exemplary embodiment of the invention.

Therein:

Figure 1 shows a collapsible chassis for a stroller from the side,

Figure 2 shows an enlargement of the releasing mechanism that connects the
handlebar to the front arm, in a perspective view,

Figure 3 shows the releasing mechanism from Figure 2 in an exploded view,

Figure 4 shows the locking mechanism from Figures 2 and 3 in a cutaway view

from another perspective,
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Figure 5 shows the locking pin assembly for the locking mechanism in Figures 2-4,

from the front.

The chassis shown in Figure 1 is designed for a stroller, and has a U-shaped handlebar
10, the ends of which are connected to respective front arms 12 with corresponding
center pin joints 14. Each of the front arms 12 is connected to a corresponding rear arm
16 by a center pin joint 18. The upper ends of the front arms 12 are connected to a
frame 22 by a center pin 20, the rear end of which is pivotally connected to the ends of
the handlebar 10 by a center pin 24. The lower ends of each of the four arms 12, 16
are connected to the chassis 28 by a mounting bracket 26, which have a pair of front

wheels 30 and a pair of rear wheels 32.

With the present invention, as shown in Figure 1, each front arm 12 is attached to the
corresponding end of the handlebar 10 by a locking mechanism 36 when the chassis is
unfolded. The center pin joint 14 is attached to the front arm 12 by a pin 40 (Figure 2),
which is inserted in a hole 42 in Figures 3 and 4, and a center pin 44 that is inserted in a
hole 46 on the end of the handle bar.

The locking mechanism 36 has a housing composed of two parts 50 and 52, which are
mirror symmetrical, and can be attached to one another with three screws. Each of the
housing parts 50 and 52 have a semicircular groove 56 in which the corresponding ends

of the handle bar 10 are placed.

To prevent the locking mechanism 36 from slipping in relation to the handle bar 10,
there are two studs 60, which are spaced apart and at a right angle to the groove 56.

As shown in Figures 3-4, a locking assembly composed of a locking pin 62, a spiral
spring 64, and a mount 66, is attached to the upper end of each front arm 12. The
mount 66 is held in place by a flexible tab 68 that engages in a hole 70 in the front arm
12. The locking pin 62 has a shaft 72 with a head 74 on the end. Bent stays 76 on a
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pair of flexible latches 78 engage behind the head 74 to delimit outward movement
locking pin 62.

The spiral spring 64 is between the bent stays 76 and the flange 80 in the locking pin 62
on the top of the shaft 72. The flexible latches 78 bear on the inside of the front arm 12,
which is formed by a tube, to prevent the stays 76 from releasing when the chassis is

assembled.

When the front arm 12 is pivoted into the unfolded position, the head of the locking pin
62 slides along a guiding surface 84 on each of the housing parts 50 and 52 and snaps
in place in a recess 86, keeping the front arm 12 parallel to the handle bar 10. The
recess 86 transitions via a socket 88 into an opening 90 with a larger diameter on the
top of the housing parts 50 and 52. There is a button with a head 92 in this opening 80.
The button also has a shaft 94 inside the socket 88. A flange 96 on the head 92 is
below an annular stop 98 on the wall of the recess 90, which delimits the outward
movement thereof. When the head 92 on the button is pressed downward, the shaft 94
pushes the locking pin 62 out of the recess 86, releasing the front arm 12 from its
connection to the handle bar 10.

To prevent the carriage from inadvertently collapsing, e.g. if the head 92 of the button is
unintentionally pressed down, there is a safety element 100, both ends of which are in
corresponding openings 102 in the two housing parts 50 and 52. The safety element
100 normally bears on two stops 104 next to the openings 102, to keep the safety
element in the position shown in Figures 2-4, in order to limit the pivotal movement of

the front arm 12 in relation to the handle bar 10.

To unfold the chassis, the safety element 100 must be rotated clockwise to allow the

upper end of the front arm 12 to move past it.

Safety regulations for baby carriages and strollers require such a supplementary safety

element.
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Claims
1. A collapsible chassis for a baby carriage composed of a front scissors arm, which

has a spring-loaded locking pin on one end, and a rear scissors arm, which are
connected to one another by a center pivot pin such that the chassis can be
unfolded, and the front arm has a locking mechanism with a socket with which it
can be coupled to the front arm, and which is connected to the locking pin when
the arms are in the unfolded position, characterized in that there is a releasing
element (92, 94, 96) that can be operated manually, which is connected to the
end of the locking pin (62) facing outward, such that the locking pin (62) can be

released from the socket with this releasing element (92, 94, 96).

2. The collapsible chassis according to claim 1, characterized in that the socket (88)
transitions at the open end into an enlarged opening, and the releasing element
has a button with an exposed surface (92) on the side facing away from the
socket (88).

3. The collapsible chassis according to claim 2, characterized in that the shaft (94)
of the locking element is inside the socket (88).
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The collapsible chassis according to claim one or more of the preceding claims
1-3, characterized in that the releasing element (36) has a safety element (100)
pivotally attached to it by a center pin (102), such that after the safety element

(100) is pivoted, the chassis can be collapsed when the locking pin is released.
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Beschreibung

Zusammenlegbares Untergestell eines Kinderwagens

Die Erfindung betrifft ein zusammenlegbares Untergestell eines Kinderwagens, be-
stehend aus einem vorderen Scherenarm, der an einem Ende mit einem federbe-
lasteten Sperrbolzen versehen ist und einem hinteren Scherenarm, die Uber einen
Drehzapfen miteinander verbunden sind, so daB das Untergestell von einer
zusammengelegten in eine ausgefahrene Stellung verschwenkbar ist und daB am
vorderen Scherenarm eine Verriegelung montiert ist, die eine Buchse derart aufweist,
daB sie mit dem vorderen Scherenarm koppelbar ist und mit dem Sperrbolzen in
Verbindung steht, wenn der erste und der zweite Scherenarm in der ausgefahrenen
Position steht.

An den beiden vorderen Scherenarmen des Untergestells sind die Vorderrader und
an den hinteren Scherenarmen die Hinterrdder gelagert, bezogen auf die Vorwans-
fahrtrichtung, wenn der Kinderwagen geschoben wird. Als Kinderwagen werden alle
mdglichen Ausfiihrungen verstanden, beispielsweise auch Sportwagen, Buggy und
dergleichen.
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Bei einem aus der AU-B- 29 757/84 bekannten Kinderwagen ist der Mechanismus
zur Entriegelung des Sperrbolzens aus der Verriegelung duBerst aufwendig und
demzufolge kostenintensiv.

Der Erindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein zusammenlegbares Untergestell der
eingangs ndher beschriebenen Art fiir einen Kinderwagen so zu gestalten, daf3 der
Mechanismus fiir die Entriegelung des Sperrbolzens auBerst einfach und demzufolge
kostengunstig ist. Die gestellte Aufgabe wird geldst, indem ein manuell zu betatigen-
des Entriegelungselement vorgesehen ist, welches mit dem auBeren zugewandten
Ende des Sperrbolzens in Verbindung steht, so daB mit diesem Entriegelungsele-
ment der Sperrbolzen auBer Eingriff mit der Buchse bringbar ist. Durch diese Ausge-
staltung wird die Anzahl der Bauteile &uBerst gering gehalten, so daB eine preiswerte
und auch einfach zu bedienende Einrichtung vorgestelit wird.

In weiterer Ausgestaltung ist vorgesehen, daf3 die Buchse am freien Ende in ein ver-
gréBertes Endteil Ubergeht und dai das Entriegelungselement einen Druckknopf mit
einer freien Flache aufweist, die an der der Buchse abgewandten Seite liegt und daf3
das Verriegelungselement einen in der Buchse gefiihrten Schaft aufweist. Damit ver-
hindert wird, daf3 beim unbeabsichtigten Betétigen des Entriegelungselementes das
Untergestell von der ausgefahrenen in die zusammengelegte Stellung verfahnt, ist
vorgesehen, daB3 die Entriegelung ein Sicherungselement aufweist, welches mittels
Drehzahpfen daran verschwenkbar gelagert ist, so daf3 nach dem Verschwenken des
Sicherungselementes das Untergestell zusammenlegbar ist. Das Sicherungselement
kann so gestaltet werden, daf3 beim Verfahren des Untergestells in die ausgefahrene
Stellung dieses selbsttatig so geschwenkt wird, daB3 das Ende des vorderen Scheren-
armes funktionsgerecht zur Entriegelung stehen kann.

Anhand der beiliegenden Zeichnungen, in denen ein bevorzugtes Ausflihrungsbei-
spiel dargestellt ist, wird die Erfindung noch néher erlautert.

Es zeigen:

Figur 1 ein zusammenlegbares Untergestell eines Sportwagens in einer
Seitenansicht,

Figur 2 die Entriegelung in einem vergréBerten MaB3stab, welches den Griff-
bugel mit dem vorderen Scherenarm verbindet, in perspektivischer
Darstellung,

Figur 3 die Entriegelung geméan der Figur 2 in einer Explosionsdarstellung,

LOESENBECK & STRACKE - PATENTANWALTE - BIELEFELD 19. Juni 1998

EVENFLO EX1048



10

15

20

25

30

Britax-Teutonia .. : EE"Be.smrderg Blatt 3

Figur 4 die in den Figuren 2 und 3 dargestellte Verriegelung teilweise ausge-
schnitten aus einer anderen Richtung,

Figur 5 die Sperrbolzenanordnung fiir die Verriegelung nach den Figuren 2-4
in einer Vorderansicht.

Das in der Figur 1 dargestelite Untergestell ist fir einen Sportwagen ausgelegt und
mit einem U-féormigen Griffoligel 10 ausgestattet, bei dem jedes der beiden Enden
Uber ein entsprechendes Drehzapfengelenk 14 mit einem entsprechenden vorderen
Scherenarm 12 verbunden ist. Jeder der vorderen Scherenarme 12 ist ber ein ent-
sprechendes Drehzapfengelenk 18 mit einem entsprechenden hinteren Scherenarm
16 verbunden. Das obere Ende jedes vorderen Scherenarmes 12 ist mit einem Dreh-
zapfen 20 an eine Kinderwagenrahmenhaltung 22 angeschlossen, deren hinteres
Ende mit einem Drehzapfen 24 drehbar mit dem Ende des Griffbligels 10 verbunden
ist. Das untere Ende jedes der vier Bligelteile 12, 16 ist Gber eine Aufhdngung 26 mit
einem Fahrgestell 28 verbunden, das mit einem Paar Vorderrddern 30 und einem
Paar Hinterrddern 32 ausgestattet ist.

Gemal der vorliegenden Erfindung wird geméaR der Darstellung nach der Figur 1
jeder vordere Scherenarm 12 in der ausgefahrenen Position des Untergestells mit
einer entsprechenden Verriegelung 36 in Ausrichtung auf das entsprechende Ende
des Griffblgels 10 befestigt. Das Drehzapfengelenk 14 ist mit einem Bolzen 40 (Figur
2), der gemé&B den Figuren 3 und 4 durch eine Offnung 42 verlauft, und einem Dreh-
zapfen 44, der durch eine Offnung 46 am Ende des Griffbligels verlauft, am vorderen
Scherenarm 12 befestigt.

Die Verriegelung 36 weist ein Gehéduse auf, das aus zwei Geh&useteilen 50 und 52
besteht, die jeweils spiegelbildlich zueinander ausgebildet und mit drei Schrauben
miteinander befestigt sind. Jedes der beiden Gehauseteile 50 und 52 ist mit einer
halbkreisférmigen Nut 56 versehen, um das entsprechende Ende des Griffblgels 10
aufzunehmen.

Um eine Verschiebung der Verriegelung 36 gegeniiber dem Giriffbligel 10 zu verhin-
dern, besitzt dieser zwei im Abstand zueinander, quer zur Nut 56 stehende Stehbol-
zen 60.

Wie aus den Figuren 3-4 hervorgeht, ist eine aus einem Sperrbolzen 62, einer
Druckfeder 64 und einer Halterung 66 bestehende Verriegelungsanordnung am obe-
ren Ende des vorderen Scherenarmes 12 angebracht. Die Halterung 66 wird von
einer flexiblen Nase 68, die in eine Offnung 70 des vorderen Scherenarmes 12 ein-

LOESENBECK & STRACKE - PATENTANWALTE - BIELEFELD 19. Juni 1998
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greift, in ihrer Position gehalten. Der Sperrbolzen 62 besitzt einen Schaft 72 mit
einem Uberstehenden Kopf 74 am Ende dieses Schaftes. Entsprechende abgewin-
kelte Stege 76, die an einem Paar von flexiblen Zungen 78 angeordnet sind, greifen
hinter den Kopf 74, um die nach auBBen gerichtete Bewegung des Sperrbolzens 62 zu
begrenzen.

Die Druckfeder 64 sitzt zwischen den abgewinkelten Stegen 76 und einem Ansatz 80
am Sperrbolzen 62, der an der Oberseite des Schaftes 72 angeordnet ist. Die
flexiblen Zungen 78 schlagen an der Innenseite des aus Rohr gefertigten vorderen
Scherenarmes 12 an, um nach dem Zusammenbau eine Entriegelung der Zungen 76
zu verhindern.

Wenn der vordere Scherenarm 12 von seiner zusammengelegten Position in seine
ausgefahrene Position geschwenkt wird, gleitet der Kopf des Sperrbolzens 62 ent-
lang einer Fuhrungsflache 84 an jeder der Gehauseteile 50 und 52 entlang und rastet
in die Vertiefung 86 ein, wodurch der vordere Scherenarm 12 parallel zum Griffbigel
10 gehalten wird. Mittels einer Bohrung 88 geht die Vertiefung 86 in eine im Durch-
messer gréBere Ausnehmung 90 Uber, die auf der Oberseite der Gehéauseteile 50
und 52 liegt. Ein Druckknopf besitzt einen Kopf 92, der in der Ausnehmung 80 liegt.
AuBerdem weist der Druckknopf einen Schaft 94 auf, der in der Bohrung 88 liegt. Ein
Flansch 96 am Kopf 92 sitzt unter einem ringférmigen Anschlag 98 an der Wand der
Vertiefung 90, um die Bewegung nach auBBen zu begrenzen. Wenn der Kopf 92 des
Druckknopfes nach unten gedriickt wird, schiebt der Schaft 94 den Verriegelungsbol-
zen 62 aus der Vertiefung 86 heraus, wodurch der vordere Scherenarm 12 sich aus
der Verbindung mit dem Griffbligel 10 I6st.

Um zu verhindern, daf3 das Untergestell ungewolit zusammenfallt, wenn beispiels-
weise der Kopf 92 des Druckknopfes unabsichtlich nach unten gedrickt wird, ist ein
Sicherungsbiigel 100 mit beiden Enden in entsprechende Offnungen 102 der beiden
Gehauseteile 50 und 52 gelagert. Der Sicherungsbiigel 100 ist normalerweise gegen
entsprechende Anschlidge 104, die neben jeder der Offnungen 102 liegen, um den
Sicherungsbiligel in der in den Figuren 2-4 dargestellten Position zu halten, um die
Schwenkbewegung des vorderen Scherenarmes 12 beziglich des Griffbugels 10 zu
beschranken.

Um das Untergestell vollstdndig auszufahren, ist es erforderlich, den Sicherungsbii-
gel 100 im Uhrzeigersinn zu drehen, damit das obere Ende des vorderen
Scherenarmes 12 daran vorbeifahren kann.
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Fir Kinderwagen und Sportwagen schreiben die Sicherungsbestimmungen eine sol-
che zusétzliche SicherungsmaBnahme vor.
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Schutzanspriiche

1. Zusammenlegbares Untergestell eines Kinderwagens bestehend aus einem
vorderen Scherenamm, der an einem Ende mit einem federbelasteten Sperr-
boizen versehen ist und einem hinteren Scherenarm, die Uber einen Dreh-
zapfen miteinander verbunden sind, so daf3 das Untergestell von einer zu-
sammengelegten in eine ausgefahrene Stellung verschwenkbar ist und daf3
am vorderen Scherenarm eine Verriegelung montiert ist, die eine Buchse der-
art aufweist, daB3 sie mit dem vorderen Scherenarm koppelbar ist und mit dem
Sperrbolzen in Verbindung steht, wenn die Scherenarme in der ausgefahrenen
Position stehen, dadurch gekennzeichnet, daB3 ein manuell zu betatigendes
Entriegelungselement (92, 94, 96) vorgesehen ist, welches mit dem &duBeren
zugewandten Ende des Sperrbolzens (62) in Verbindung steht, so daB mit
diesem Entriegelungselement (92, 94, 96) der Sperrbolzen (62) auBer Eingriff
mit der Buchse bringbar ist.

2. Zusammenlegbares Untergestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Buchse (88) am freien Ende in ein vergréBertes Endteil (ibergeht und
daB das Entriegelungselement einen Druckknopf mit einer freien Flache (92)
aufweist, die an der der Buchse (88) abgewandten Seite liegt.

LOESENBECK & STRACKE - PATENTANWALTE - BIELEFELD 19. Juni 1998
EVENFLO EX1048



[ ]
Britax-Teutonia ‘e
[

3. Zusammenlegbares Untergestell nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB der Schaft (94) des Verriegelungselementes in der Buchse (88) liegt.

4. Zusammenlegbares Untergestell nach einem oder mehreren der vorherge-
henden Anspriiche 1-3, dadurch gekennzeichnet, daB die Entriegelung (36)
ein Sicherungselement (100) aufweist, welches mittels Drehzapfen (102)
daran schwenkbar derart gelagert ist, daB nach Verschwenken des
Sicherungselementes (100) das Untergestell bei entriegeltem Sperrbolzen
zusammenlegbar ist.
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